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Mehr oder weniger Lebensqualitiit?

Wenn zwei Grossriite aus derselben Gemeinde aber von verschiedener Parteizugehirigkeit iiber eine
Abstimmungsvorlage zusammen streiten — in diesem Fall die FDP-Grossriitin Franziska Stalder-
Landolf und der SP-Grossrat Roland Niif - verteidigen sie ihre Standpunkte mit profunden
Sachkenntnissen, grosser Ernsthaftigkeit und Argumenten, die iiberzeugen. StimmbiirgerInnen
haben es also bei dieser Vorlage nicht leicht, sich fiir Pro oder Kontra zu entscheiden,

LoNa: Um was genau geht es bei dieser Abstim-
mung?

Roland Nif: Es geht um den Kredit der Pistenver-
ingerung auf dem Belpmoos. Die Pistenverlinge-
rung ist bewilligt, das wurde im Bundesrat bereits
=ntschieden.

Franziska Stalder: Mit einem Ja zum einmaligen
[nfrastruktur-Beitrag von drei Millionen Franken
wird die bernische Volkswirtschaft gestirkt und ein
wichtiges Standbein der Alpar, der Charter- und
|inienverkehr, sichergestellt.

LoNa: Sind Sie, Herr Ndf, gegen den Kredit von drei
Millionen?

R.N.: Ich bin Co-Prisident des Gegen-Komitees. Ich
méchte drei Argumente fiir ein Nein festhalten: 1.
Die Finanzlage im Kanton Bern ist schwierig, so
dass die Finanzierung eines privaten Flugplatzes
schriig in der Landschaft steht. 2. Die Verbilligung
von Ferien im Mittelmeergebiet ist keine Aufgabe
des Kantons. Fiir den Linienverkehr bzw. Geschiifts-
reisen ist die Verldngerung bedeutungslos. 3. Fiir die
Menschen in unserer Gemeinde bedeutet die
Annahme des Kredits mehr Fluglirm und weniger
|_ebensqualitiit.

LoNa: Wie ist der Standpunkt des Pro-Komitees,
Frau Stalder?

F.S.: Der Linien- und Charterverkehr ist ein Be-
standteil des offentlichen Verkehrs wie Tram, Bus
und Bahn, die vom Kanton Bern jéhrlich mit 152
Millionen Franken unterstiitzt werden. Der Beitrag
macht also gerade zwei Prozent aus, ist einmalig und
fiir die Infrastruktur der sicherheitsbedingten Pisten-
verliingerung bestimmt,

Von nun an schiessen die Kontra- und Pro-Argu-
mente wie Pingpongbdlle tiber den Tisch. Das wirk-
liche Streitgespriich ist eingelédutet.

R.N.: Bei der Pistenverlangerung geht es nicht um
den Linienverkehr, also um den offentlichen Ver-
kehr, denn es gibt im Augenblick nur drei Linien:
Bern-London-City, Lugano und Miinchen. Das
Pikante jedoch ist: London-City und Lugano haben
sogar noch eine kiirzere Piste als das Belpmoos. Was
heisst, dass die Linienfliige mit einer Pistenverlin-
serung in Belp keine Anderungen erfahren.

[.S.: Linien- und Charterfliige kénnen heute wegen
der verkiirzten Piste nicht optimal ausgelastet wer-
den. Je nach Wetterverhiilinissen kénnen die Flug-
zeuge nicht ausgelastet werden. Das ist 6kologisch
ind wirtschaftlich ein Unsinn. Es geht lediglich um
2ine bessere Auslastung der Flugzeuge.

R.N.: In Bezug auf die Linienfliige ist das falsch. Es
werden im Augenblick bei Linienfliigen nur Propel-
er-Flugzeuge eingesetzt, die selbst auf den noch
ktirzeren Pisten von London-City und Lugano lan-
len konnen.

F.S.: Der Beitrag ist eine zukunfisgerichtete Investi-
ion. Der Regional- und Linienverkehr verfiigt iiber
Flugzeuge mit 40 bis 120 Sitzplitzen, es handelt sich
abei um moderne Flugzeuge, also auch um Jets, die
wirtschaftlicher fliegen als Propeller-Flugzeuge.

R.N.: Das heisst, es geht in der Zukunft um Jets
instatt Propeller-Flugzeuge, was mehr Emissionen
bedeutet. Konkret heisst das entsprechend der
Rekurskommission in Sachen Pistenverldngerung,
dass bis 380 Prozent mehr Flugbewegungen miglich
sind.

LoNa-Redaktorin Doris Schoni (links) im Gespréich
mit Grossrdtin Franziska Stalder Landolf, Pro
(FDP) und Grossrat Roland Ndf, Kontra (SP).

Bild: Daniel Kriigel

Alpar AG, Charles Riesen, hat zugesichert, dass es
nur unwesentlich mehr Flugbewegungen als Folge
der Pistenverlingerung geben wird. Selbst dann
werden die Lirmgrenzwerte geméss Sachplan Infra-
struktur des BAZL mit grosser Reserve eingehalten.
Es ist pure Angstmacherei und zudem falsch, wenn
man erklirt, die Flugbewegungen wiirden drastisch
zunehmen. Die Pistenverlingerung garantiert weni-
ger Lirm und mehr Sicherheit zugunsten der Muri-
ger Bevolkerung.

R.N.: Ich kann belegen, dass das falsch ist. Anflie-
gende Flugzeuge aus Richtung Bern landen an der
gleichen Stelle, mit dem gleichen Winkel und mit
derselben Flughthe wie ohne Verlidngerung. Aber
die Flugzeuge werden grosser sein ... .

Es folgen ausgiebige Hin- und Her-Argumente iiber
den Winkel von landenden und abfliegenden Flug-
zeugen, liber mehr oder weniger Liarm bei vollen
oder weniger vollen Flugzeugen.

F.S.: Der Regionalflughafen Belp ist fiir Wirtschaft,
Gewerbe und Tourismus von grosser Bedeutung, Es
geht um die Sicherung der 450 direkten und iiber
1’000 indirekten Arbeitsplitze. Gerade das Stand-
bein Tourismus ist auf einen leistungsfihigen Flug-
platz angewiesen, im letzten Winter hat das Berner
Oberland dank dem Charter- und Linienverkehr

80’000 Hoteliibernachtungen verzeichnet, das sind

8'000 Giiste, die 8 Millionen Franken Ubernach-
tungseinnahmen generierten. Der Flughafen Belp
sichert der bernischen Volkswirtschaft jedes Jahr 250
Millionen Franken Einnahmen. Davon profitieren
wir alle.

R.N.: Stichwort Tourismus: Wir gonnen allen die
Ferienfliige, aber es kann doch nicht eine Staatsauf-
gabe sein, diese zu subventionieren. Vor allem, wenn
wir daran denken, dass der Flugverkehr eines der
Hauptprobleme beziiglich der Klimaerwirmung ist.

Franziska Stalder-Landolf
Notarin (Teilzeit), Hausfrau.
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Roland Naf

Beruf:

Lehrerausbildung (phil. ), Zweitstudium in Politikwis-
senschaft und padagogischer Psychologie, Lehrer und
Co-Schulleiter im Seidenberg

Politik:
In den 90er-Jahren Mitglied GGR Muri. Seit 2005 im
Grossen Rat. Keine Interessenbindungen.

Unterstiitzen wir den Tourismus im Bemer Ober
land vor Ort mit besserem Bahn- und Busverkeh

F.S.: Es geht nicht um eine Feriensubvention, son
dern um einen einmaligen Betrag an die Pistenver
lingerung. Das Berner Oberland steht in Konkurren:
mit Winterangeboten aus Osterreich und Frankreich
Der Gast reist nicht von London mit der Bahn ode
dem Bus an, sondern schiitzt eine unkompliziert:
und schnelle Anreise. Wenn das nicht mehr gewiihr
leistet ist, weicht er auf andere Orte aus.

R.N.: A propos Arbeitspliitze: Das Berner Volk ha
an allen Abstimmungen zur Subventionierung de:
Belpmoos nein gesagt, obschon man ihm mit den
Ende des Flugplatzes gedroht hat. Der Flugplat
steht noch immer. sogar mit einer bereits lingere
Piste und mit einem neuen Terminal, und die wurde)
mit eigenem Geld und nicht aus der Staatskassi
finanziert.

F.S.: Richtig, aber nur dank dem Standbein Linien
und Charterverkehr. Die Ablehnung des einmalige:
Infrastrukturbeitrages von drei Millionen wiirde zt
einer Zunahme des Individualflugverkehrs fithren
weil ihm bei einem Wegfall des Linienverkehrs meh
Zeitfenster zur Verfiigung stehen. Das wiire eir
Birendienst fiir die Muriger Bevilkerung.

LoNa: Wohnen Sie, Herr Nif, in der An- ung
Abflugschneise der Flugzeuge des Belpmooses!

R.N.: Nein, ich lebe neben der Schneise, habe alsc
weniger Lirm. Mich stéren nur am Wochenende
wenn ich mich im Garten aufhalte. die grosser
Chartermaschinen.

F.S.: Ich wohne in der Flugschneise und hore di
Flugzeuge, aber sie storen mich nicht, Im Vergleicl
zu Anwohner an einer stark befahrenen Strass
wohne ich privilegiert.

LoNa: Beniitzten oder beniitzen Sie beide den Flug
platz Belp fiir lhre Reisen?

F.S.: Ich bin erst einmal von Belp abgeflogen, abe
nicht in die Ferien.

R.N.: Ich noch nie. Es wiirde auch keinen Sinr
machen, wenn ein Grossflughafen in gut einei
Stunde erreichbar ist.

E.S.: Das ist eine verkiirzte Zeitrechnung: Wi
kommt man von Muri oder Giimligen mit vie
Gepick und Kleinkindern an den Berner Haupt
bahnhof?

R.N.: Jedenfalls nicht mit dem Flugzeug ... .
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